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MOSTRA DI MODELLISMO

L'AMIREL e la Parrocchia di S. Giuseppe al Trioefddanno organizzato, per i giorni
17-19 marzo prossimi, una mostra di modellismdatdta"Espressioni artistiche e
tecniche del modellismo"che si svolgera presso karrocchia stessa. (Via G.

Bovio).

Fiumicino 2000
Foto di Mostre svolte negli scorsi anni contatto.

MUNICIPIO XVII S. Giuseppe

al Trionfale

AMIREL - Roma Via Pomponazzi 3 - 0639743974 http://digilander.iol.it/amirel
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MOSTRA
ESPRESSIONI
ARTISTICHE E TECNICHE

DEL MODELLISMO

sala parrocchiale di 5. Giuseppe al Trionfale 17/3/02 ore 10-13 15-20
Via 6. Bovio 18/3/02 ore 15-20
Ingresso libero 19/3/02 ore 10-13 15-20
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La locandina della mostra

| soci interessati ad esporre i propri
modelli sono pregati di contattarci in sede nel
piu breve tempo possibile, cosi potremo
meglio organizzare lo spazio a disposizione.

| modelli dovranno essere consegnati il
giorno 16/3 e ritirati il giorno 20/3; gli orari
verranno comunicati al momento del



RASSEGNA STAMPA — A cura della redazione

La conclusione dell'articolo pubblicato nel n° 30

UN VECCHIO SOGNO DElI ROMANI DIVENTERA' REALTA ?

di MARINO COLLACCIANI

IL TEVERE navigabile. Una
chimera per molto tempo,
un sogno possibile per
molti: semplicemente un
progetto fattibile per un ur-
banista, I'arch. Sandro
Maccallini, che peraltro
non ama definirsi un tau-
maturgo. Suo il progetto
dell’arteria pensile che
avrebbe certamente me-
glio risolto i problemi di
viabilita intorno a Castel
Sant’Angelo, ai tempi del
«temutissimo»  Giubileo,
sotto forma di assalto dei
pullman di pellegrini.
Un’opera che, se realizza-
ta, avrebbe lasciato precisa
testimonianza ai romani
in termini di vivibilita del-
la propria citta e di arredo
urbano. L'eredita attuale e
invece sinceramente mise-
ra.
E viene sempre piu spes-
so in mente l'immagine
della Senna o quella del
Tamigi, con argini vivi, pul-
santi di attivita, con i corsi
d’acqua navigabili e con

due citta viste dal basso .

brano piu belle e suggesti-
ve di Roma. Chi, con tecni-
ca di consumato slalmista,
riesce a scendere sugli argi-
ni del Tevere, tra panteca-
ne, bottiglie di birra e resi-
dui maleodoranti, scopre
subito un'altra Roma: stra-
ordinaria. Ma sono in po-
chi ad essersi avventurati
nell'impresa se non al ripa-
ro di qualche manifestazio-
ne sul fiume che certo non
rende giustizia alle fughe
prospettiche e ai giochi di
luce che il «biondo» tanto
vituperato sa ancora offri-
re in ogni ora del giorno.
E il Tevere da sempre
anima il tavolo da disegno
notti dell’arch. Sandro
Maccallini che ha realizza-
to il progetto di «cerniera
naturalistica» Tevere-Mon-
te Gianicolo quale scena-

rio di riassetto urbanistico
per il Centro storico del
terzo millennio. Al centro
del variegato lavoro il Par-
co Museo Narturalistico del-
la flora e della fauna fluvia-
le ed urbana.

Architetto Maccallini qua-
li sono gli interventi princi-
pali per rendere navigabi-
le il Tevere?

«Per quanto concerne il
controllo del regime delle
acque del Tevere occorre
procedere innanzitutto al-
I'eliminazione delle «rapi-
de» presenti a Ponte Mil-
vio e all'lsola Tiberina;
quindi, alla rimozione del-
le «soglie di sbarramento»
e dei gradoni artificiali che
generano i dislivelli delle
"rapide” rendendo discon-

tinuo e non planare il letto
del fiume e, quindi, non
percorribile dai battelli flu-
vialin.

Come sara possibile que-

sto tipo di operazione?

«Grazie al potenziamen-
to del sistema esistente di
invasi e dighe di conteni-
mento, nonché all'amplia-
mento delle aree di lamina-
zione e delle zone di eson-
dazione delle acque, gia
esistenti a monte del fiu-
me tra Nazzano Romano e
Castel Giubileow.

Quali sono | passaggi im-

mediatamente successi-

vi?

«Il mio progetto prevede
l'accesso  agevolato  alle
banchine di magra (attual-
mente raggiungibili dai

Lungotevere solo attraver-
so ripidissime e pericolose
scalinate) con I'installazio-
ne di comodi ascensori ole-
odinamici a «celo aperton
per esaltare la godibilita
dell’effetto panoramico, at-
traverso scorci prospettici

sconosciuti di inaspettata -

e suggestiva bellezza».
E gli accessi?

«Ovviamente in pianta
sono previsti Costruzione
e/a recupero di piccoli por-
ti e stazioni fluviali in corri-
spondenza di efficienti in-
frastrutture e di emblemati-
che architetture gia esisten-
ti sui Lungotevere (Foro
Italico - Ponte Duca d'Ao-
sta, Argini del Porto Monu-
mentale di Ripa Grande —
Ponte della Mormorata, Ca-
stel Sant’Angelo — Piazza-

le Casa Madre Mutilat,
Piazza Augusto ITmperatore
— Ara Pacis, Piazza Della
Rovere — Complesso di Re-
gina Coeli — Pendici del
Gianicolo)s.
Suggerisce qualcosa sul
piano delle competenze?
«S1. Innanzitutto, la crea-
zione di un nuovo organi-
smo per la tutela, lo svilup-
En e la valorizzazione del
ume e del parco fluviale:
la "Magl'nstratura delle ac-
que del Tevere" per lo snel-
limento e la semplificazio-
ne burocratica eliminando
le attuali sovrapposizioni e
conflitti di competenza.
Quindi, l'affidamento alle
“Associazioni Tiberine" e
ai "Circoli nautici” della ge-
stione delle attivita cultura-
li, sportive, commerciali. E
ancora, il potenziamento
del Corpo di Polizia Fluvia-
le in sinergia con I'Amnu
cittadina "Sezione Specia-

le Tevere", per la tutela e
la. manutenzione igienico-
sanitaria del corso fluviale
oggi ridotto a discarica a
cielo anertos.

aah

riegata flora e fauna fluvia-
le esistente sul fiume?
«Un monitoraggio conti-
nuo del microclima fluvia-
le-gianicolense e dei relati-
vi fattori inquinanti, a cura
degli Istituti Universitari di
Ricerca gia presenti sul
monte Gianicolo (Bosco
Parrasio e Villa Corsini).
Poi, la saldatura degli argi-
ni del fiume con le pendici
del Gianicolo mediante la
riconversione della struttu-
ra Penitenziale di Regina
Coeli» {in posizione di cer-
niera tra il fiume e il mon-
te) in «Parco Museo Natu-
ralistico della flora e della
fauna fluviale e urbana»
con insediamenti perma-
nenti a carattere universita-
rio degli Istituti di Botani-
ca, Zoologia e Scienze Na-
turalis,

Il modello del Tiber Il di Villoresi

S
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Leggo 9 ottobre 2001 evvero"LA DOCCIA FREDDA!"

1l Comune aveva annunciato per settembre il via alla navigazione, rifacimento delle banchine ¢ bistrot

Niente fondi, il Tevere da sogno resta all'ancora

1l Tevere come la Senna? Puo darsi, ma nella
fantascienza. Di sicuro la realta ¢ cosa ben di-
versa: nonostante le promesse fatte, i battelli
sono fermi nel porto, i bistrot sulle banchine
sono solo un sogno chiuso in un cassetto cosi
come i tanti progetti annunciati per valorizza-
re il fiume dell’'Urbe.

E dire che, sia il sindaco Veltroni che 'asses-
sore all’ambiente Dario Esposito, a giugno ave-
vano annunciato che «entro la fine di settem-
bre» sarebbe partito il progetto di navigazione
del Tevere. Assieme all’ambiziosa attrattiva tu-
ristica (si diceva che il fiume romano avrebbe
fatto concorrenza al riviér parigino»), era stato
presentato anche un pacchetto di valorizzazio-
ne delle banchine, di bonifica degli argini, di il-
luminazione dei ponti ¢ di restauro dei mura-
glioni. Tutto bello, inutile negarlo, peccato pe-
1o che di concreto ancora non si veda nulla. Ec-
co allora che lo srato di degrado delle sponde

tocca livelli da record, con sporcizia, er-
bacce, carcasse di auto ¢ moto a farla da
padroni. Il motivo? Ancora non sono sta-
ti trovati i fondi adeguati al risanamento
(che dovrebbero esser stanziati dalla Re-
gione). E che fine hanno fatto i battelli
che avrebbero dovuto mostrare via fiu-
me le bellezze artistiche della Capitale?
Per problemi burocratici (convalide di
gare d’appalto, autorizzazioni, ecc.) tut-
to ¢ ancora fermo ¢ lo rimarra almeno fi-
no a meta novembre, naturalmente in ri-
tardo.

E dire che tutto era gia pronto da me-
si: gid in primavera le societa in gara si
erano aggiudicate le varie tratte di navi-
gazione. Nonostante cio gl unici naviga
tori del Tevere sono i gabbiani che si la-
sciano beatamente cullare dalla corrente
del “Biondo”. (F Pas.)

Le banchine del Tevere restano un luogo di degrado

segue a pag. seguente

CALENDARIO GARE H.L.G. Anno 2002 - Il comitato organizzatore

Cari amici e simpatizzanti dei veleggiatori H.G.. in versione romano-laziale.

| contatti che abbiamo puntualmente avuto con glicadell’AeCl, di SAM ltalia e dell’Ala hanno datb
loro frutti, nel senso che siamo gia in grado diciparvi il “corposo” Calendario gare 2002, quesfinitivo.

Il Regolamento ha subito qualche importante ritoocganizzativo resosi necessario per un piu fluiddo
veloce svolgimento delle prove; Vi invitiamo petimma dargli una bella letta! ed a notare le vaggiante e

modifiche.

Quest’anno, forti del supporto elettronico di Maigi Maggi, ci imbarchiamo nell’effettuazione delrpo
Campionato Regionale H.L.G. che si svolgera sudmte prove!. Le quattro migliori di ciascun correote
permetteranno di stilare la classifica definitivenaale che consacrera il Campione 2002 (con sgetialfeo
personale). Naturalmente detta classifica saggodibile in tempo reale dopo ogni gara per cui nadggnera
l'interesse anche degli spettatori. Per questo aumpegno abbiamo un poco ritoccato la quota digmme.

In via sperimentale contiamo di svolgere ancheategoria “Unlimited” (cioé quella dei modelli H.L.@on
apertura alare superiore a 150 cm), semprechéeavirsinumero adeguato di partecipanti; praticamirgeo
inserimento, dato l'uso della stessa fionda e uerip’ portato a 3 minuti, non allunga di troppeipi di gara
ed invece introduce uno stimolo di interesse ambvazione.

Conosciamo le frequenze delle vostre Tx, se peateusna diversa radio vi preghiamo di avvertirdrer
giorno precedente la gara per permetterci di peepaa tavolino I'ordine di partenza che potra suleissere
esposto sul campo di gara in modo che ciascunoscania sua posizione di lancio velocizzandone asmzo
lo svolgimento. Come in passato, ad inizio gararavesorteggiato da quale punto dell’ordine di parten
inizieranno i lanci.

Per ogni aggiornamento od informazione in tempderdasito AMIREL é: http://digilander.iol.it/amirel
potete consultare anche la pagina di Curzio Santomiv.geocities.com/cusanton

Buoni e lunghi voli a tutti e soprattutto .... do#tterraggi!.

Ecco il calendario (quasi) definitivo:

16 marzo
6 aprile
27 aprile
11 maggio
8 giugno
22 giugno

14 settembre

26 ottobre

1° gara HLG
2° gara HLG
1° Prova “Scale”
3° gara HLG
4° gara HLG
5° gara HLG
6° gara HLG
7° gara HLG

campo ALl SUL TEVERE a Fi&o
Aviosup. “Santo Stefano” — Ailigra Sabazia
campo ALl SUL TEVERE

Aviosup. “Santo Stefano” -gAitlara Sabazia
campo G. A. R. “FALCQO” a Cdiue (RI)
campo G. M. T. (loc. Camperégrni

campo G. M. T. (loc. Campe Terni

campo ALl SUL TEVERE a Fidho

Note: Quest'anno 2002 il Comitato Organizzatore, anarespllecitare la gia buona partecipazione, ha
deciso di svolgere il Campionato annuale H.L.Glasbése di quattro migliori prove (sulle sette) piaiscun
concorrentea fine anno al miglior piazzato sara consegnato Tlrofeo di Campione Regionale 2002 .

La gara “Scale” del 27 aprile € stata inseritardieichiesta amichevole di Maurizio Sagnotti deNWREL.

Il Comitato Organizzatore ringrazia i Club che agesitilmente hanno offerto la loro disponibilita @spitare
il nostro Campionato.
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dal Notiziario della Marina - n° 2/2001

UNA NUOVA UNITA MAGGIORE

Firmato il contratto con la Fincantieri: la nuova portaerei entrera in linea nel 2008.

di BRUNO SPANGHERO

1 22 novembre 2000 ¢& stato
firmato nell'Ufficio
dell’Ammiraglio Ispettore
Capo Ennio  Piantini,
Direttore Generale di
Navarm, il contratto con
Fincantieri per la fornitura della
Nuova Unita Maggiore.
1 contratto NUM
cont per l'acquisizione della
fregata “Orizzonte”, firmato a
Parigi il 16 ottobre scorso, rappre:
sentano, dopo un lungo periodo
di stasi nelle nuove costruzioni, il
completamento di un ciclo di rin
novamento dello strumento nava
le iniziato nel 1997 con la stipula
del contratto per la realizzazione
dei sommergibili di nuova genera-
zione U212A, seguito da quelli per
le unita minori combattenti
(NUMC) nel 1998, i patugliatori

insieme al

NOTIZIARIO DELLA MARINA

legli studi di “Project Definition”
le predisposizioni per l'instal
zione del sistema di combatti
ento e del relativo supporto
gistico integrato.
A questo primo contratto con
cantieri seguira un contratto,
n tetto di spesa fissato a circa
miliardi, per il completamento
a fornitura e l'installazione del
e¢ma di combattimento, del
ma integrato di telecomunica-
i completi di supporto logisti-
egralo,
rata la fase preparatoria
portato alla firma del con-
) iniziera ora un nuovo ciclo
rappresenta la parte tecnica
pitl avvincente del pro-
zzmma. Le numerose peculiarita
gettwali della nuova portaerei
reranno l'oggetto della sfida
logica dei prossimi anni
ra gli elementi tecnici che
erizzano la nuova unita spic-
> le forme regolari dello scafo
ste dall'esigenza di realizzare
mi ampi, per facilitare l'instal
ne e la manutenzione degli
ati, nonché gli ammoderna-
che inevitabilmente si ren-
INO necessari su una piat
rma destinata ad una vita ope-
a prossima ai 40 anni, come
programmato per Nave
aldi”, che prima dei ventan-
vita (2005) sara sottoposta a
ranti interventi di manuten-
¢ di adeguamento ai nuovi
siti. Altro elemento di novita
mpianto di produzione e
stribuzione primaria di energia
ca a 660 V i 50 Hz, basato
liesel/generatori € 2 genera-
sse collegati ad un anello di
uzione selettivo, che assicu
inita la ridondanza delle
energia ¢ delle linee di
azione perché gli 8 genera-
€OMPOIANO 0gNUNO come
elettriche indipendenti.
5 piano operativo l'unita
ne di superfici, destinate alle
di comando, controllo, e
azione delle missioni aeree
e, che complessivamente
no cinque volte maggiori
analoghe superfici disponibi-
Nave “Garibaldi”. Le sistema-
ser la componente aeromo-
sono dimensionate per opera
n gli aerei STOVL della pros-

Febbraio/2001

Di questa unita abbiamo gia parlato nel n° 2

daltura (NUPA) nel 1999 e l'unita
di supporto polivalente (NUSP)
nello stesso anno.

1l programma d’acquisizione
della NUM parte da lontano. Gli
studi per un’unita derivata dal
Garibaldi” iniziano nel 1990. Nel
tempo vengono preparati piti pro-
getti, che sono oggetto di ampio
dibattito, in quanto le ristrettezze
del bilancio,
acquisire piti navi specialistiche
richiedono in ogni caso alla nuova
unita maggiore una capacita mul
tiruolo. Finalmente alla fine del
1997 viene definito un progetto di
unita portacromobili, che ottiene
tra la fine del 1997 e l'inizio del
1998  l'approvazione  del
Parlamento.

Nel biennio 1998 - 1999 il pro.
getto, ormai configurato nello

non consentendo di

Studio 168, viene sottoposto ad
un esame congiunto Marina
Militare - Fincantieri per la verifica
della fattibilita a fronte dei requisi-
ti operativi. Nello stesso periodo
presso Navarm, per ottimizzare o
sforzo richiesto al Reparto Nuove
Costruzioni, gia impegnato su pid
fronti, viene costituito I'Ufficio di
Programma NUM.

La fase finale di definizione del
progetio, sviluppatasi nel primo
semestre 2000, ¢ un esempio con-
creto di Design to Cost. E stato
SOprattutto grazie a questo proces
so che si & potuto arrivare alla
firma del contratto del novembre
scorso. Il valore del contratto sti-
pulato con Fincantieri ¢ di 1750
miliardi ed & relativo alla fornitura
dellapiattaforma, di un set mini-
mo del Sistema di Combattimento,

dal Notiziario della Marina
n°® 7/2001

Riva Trigoso (SP)
II' 17 luglio 2001 sono iniziati i lavor
per la costruzione della nuova
portaeromobili Andrea Doria".
Il varo & previsto per il nov 2006 e |p
consegna alla MM nel nov 2007.

NdR
In questo numero stiamo pubblicanflo
articoli molto vecchi che, per owvji
motivi di spazio, non hanno trovajo
posto nei notiziari precedenti.
| ritagli di giornali, scelti per esse
pubblicati nel nostro notiziario, so
molti e noi cerchiamo di inserire ogi
volta quelli piu di attualita, lascian
gli altri per i notiziari successivi.
Capita quindi che, come in quedgo
numero, ci siano articoli di un anrjo
fa. Siamo certi che ci capirete.

La redazions

F 001

NUOVA UNITA MAGGIORE
STUDIO 168 A

Dimensioni principali

Lunghezza fra le perpendicolari
Larghezza al galleggiamento
Lunghezza fuoritutto;

Larghezza fuoritutto:

Peso scarica - asciutta
Dislocamento standard.
Dislocamento pieno carico
Immersione:
Immersione massims

(eliche).

Altezza di costruzione al ponte di volo:
Aliezza di costruzione al ponte hangar

Prestazioni e Autonomia

Apparato motore:
Velocita
Autonomia

Durata missione:
Tenuta al mare
Manovrabilita

Totale tabella
equipaggio:
trasportati
trasportati

Carico trasportato:

215,60 m
29,10 m
235,60 m
39.00 m
21.160 tonn
22290 tonn
26.660 tonn

i urbine a gas LM2500 (4x22 MW),
28 nodi in condizioni di esercizio;
7000 miglia a 16 nodi (ca. 18 giomi,
45 giomi (con rifomimento in mare),
mpiego opeativo acromobil fino a SS 6;
2 timoni e 2 eliche di manovra
trasversali;

1202 (+90);

697 nave + comp.volo;

145 comando complesso
360+90 Regg. San Marco,
superiore a 1000 tonn

Sistema di Combattimento

Sistemi d'arma principali
- 32 missili SAAM/IT Aster 15 in
moduli di lancio verticali da 16;

2 lanciarazzi SCLAR H;

sistema antisiluro SLAT;
- sonar mine avoidance WASS
nel bulbo;

- 3 cannoni
Otobreda

- sistema di difesa a corto rag-
gio da definire;

Sottosistema GE

- tipo Orizzonte;

o

KBA 25 mm

Sottosisterma Radar/IOC/IFF
- radar multifunzionale EMPAR;
- radar di scoperta AMS;

IFF tipo Orizzonte;

- sistema di difesa a corto rag-
io da definire;

Sottasistema Comando e Controllo

- configurazione espansa CMS
Orizzonte;

Sottosistema Sistema Integrato di
Telecomunicazioni

- configurazione espansa FIC
Orizzonte

NOTIZIARIO NDFI | A MARINA ETS

su suggerimento dell'amico Galeani.

4

COMUNICATO DEL C.D.
"Trofeo AMIREL 2002"

Tutti i soci interessati alle gare fi
modellismo radiocomandato, Ssofo
invitati in sede il giorno 26 marzp
prossimo alle ore 16, per concordgre
insieme il calendario delle gare per
I'anno 2002.




segueRASSEGNA STAMPA

Le navi di Pisa |

segue dal n” 29 Portodelle meraviglie

La Repubblica 4 dic 2000 S nCOmlnCla ascavare
Lenavidi Pisasaranno tutte recuperate

GiCINZIADALMASO

m Ia Repubblica I27

LUNEDI 4 DICEMBRE 2000

R P I e

Dopo unanno di pausailavori riprendono conlavisita di Ciampi. E oggia Venezia, gran convegnosull'archeologia navale

TR

ROMA — A San Rossore si ripren-
deascavare. Nel piti grande giaci-
mento di navi antiche mai rinve-
nuto (ben 16 navi dal 111-11 secolo
a.C. al V-VI d.C.), porto urbano
llacittadiPisa,cominciainque-
sti giorni lo scavo vero ﬁmpﬁo.
Perché quellocondono daldicem-
bre 1998, data dei primi ritrova-
menti, fine a un anng fa era uno
scavo di emergenza®, realizzato
per consentire al pitt presto la ri-
presa dei lavori per la realizzazio-
dn:!gel nuovo centro direzionale
Fi

o,
rossimo il capo dello
in visita al cantiere
con il ministro Melandri.
Nell'anno di pausa, necessario

il pass di consegne dalle
em&%-emrlgm&—
sa a norma del cantiere, gli ar-
chealogi non sono rimastiinattivi.
biame cominciato a restaura-

udiare falirinvenutis,
spiegail direttore dello scavo Ste-
Bruni, «¢ per la prima:

sca, l'unica sinora enmle 7 f :
scavatar. | materiali del pidantico  { 3 st N
r@m isano, assieme a un model- | b g k. |

s Uﬁ :

(una

Medicei. Propriodoveorac'¢una | S B0 J " T S e

g;;:ma ﬁp]f‘)isrlez::ggee m | | wda Salvatore Settis, prevede Molte:lg: polemichesui  ¢hé non ag;iamo ultimato lo sca-

primavera a varcare loceanoper | . cantieri di scavoe direstaurogia ~ POCchi risultati arrivati ;‘.’;ﬁgﬁane'r?‘agfﬁﬁ:?mm

rodare al Palazzo dell'Onu a - apartiredagennaio 2001. Ivisita- sinora. Gli studiosi: potuto portare elementi nuovis,

tori potranno cosi seguirein diret- “ . Sy ) ¢ Bruni. «A San Rossore

ﬂ&fﬁ'ﬁaﬂmﬁf“’ mlﬁ Abbiamo deciso di mo fatto sin dall'inizi
riodel ma i, ind. agare prima afondo”  sc impegnativa

s Sk ror hem e a ] scelta pitt i quella di

gennaio, ¢ poi del barcone dape-  SEEEREEE——————_=;
sca "Giuditta” e della nave “Bar- =

2a, proc T mente in
tuttal'area e recuperare ttto. Per

TR OE AT OO TS 00N o Aomm e e —a -

[ — 2 sicei”, la it problematis hé parte i
uummvesg‘amecon::(g:fm cll&:":n'a?i gu;anl‘o run:eem
duhed;mmsfl?'iixmu‘ervomi bl mné ;Isognn 2
. i \mentre sul Ti iente sepolti. E bi: i dire
(segue nel prossimo numero) P e S el o
F all’ delnono “Internatio- e scuna & un ;\Em.rl?r:;'r:zw
nal Symposium on Boatand Ship  nales. replica da Pisa. esto & difficil purhrnucmralmr
mmi lamentera I'as-  «Non siamo andati a Venezia per- guavulepﬁmnm:limafandn-.




Ricordiamo a tutti che quest'anno ricorre il XXV
/.22 anno di costituzione dell'AMIREL, una ricorrenza che i
# " soci fondatori desiderano festeggiare in pompa magn
Prepariamoci quindi tutti ad intervenire al pranzo
(o cena) di festeggiamento che presumiamo si terra,
probabilmente, nel mese di ottobre.

Per l'occasione e gradita anche la presenza delle
nostre signore.

- &
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